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Relazione integrava di rispe�o dell’Art. 6 del D.pgr n. 23/R del 09/04/2020 

L’ar�colo 6 del D.pgr n. 23/2020 riporta le prescrizioni da rispe�are rela�ve ai raccordi viari tra le 

medie stru�ure di vendita e la viabilità pubblica.  

Comma 1 le	era a) “i collegamenti fra il parcheggio destinato alla clientela e la strada pubblica o 

comunque di accesso devono essere indipendenti e separati da ogni altro collegamento, distinguendoli 

chiaramente dalle altre viabilità, anche qualora utilizzate per carico-scarico merci o riservate ai pedoni;” 

Il proge�o prevede che il collegamento del parcheggio des�nato alla clientela e la strada pubblica 

sia separato rispe�o ad ogni altro collegamento, come evidenziato nella figura 1.  

 

Figura 1 
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Comma 1 lettera b) “gli accessi alla struttura commerciale devono essere evidenziati con idonea segnaletica 

stradale conforme al decreto legislativo 30 aprile 1992, n. 285 (Nuovo Codice della strada) al fine di essere 

chiaramente percepiti dai veicoli in percorrenza sulla viabilità pubblica. In prossimità degli accessi e in 

particolare in corrispondenza delle intersezioni deve essere garantita la distanza di visibilità per l’arresto 

dei veicoli impegnati in ogni tipo di manovra e per ogni condizione di aderenza;” 

Gli accessi alla struttura commerciale saranno evidenziati con idonea segnaletica stradale conforme al 
decreto legislativo del 30 aprile 1992 n. 285 come da fig. 2 e 3  

Gli accessi sono posizionati ad una distanza di circa 24,50 ml. dalla rotatoria in conformità a quanto indicato 
dalla tabella 11 allegata all’art. 7.2.1 del Decreto 19 Aprile 2006. 

 

 

Per quanto riguarda il campo di visibilità negli incroci a rotatoria è sufficiente una visione completamente 
libera sulla sinistra per un quarto dello sviluppo dell’interno anello, posizionando l’osservatore a 15 metri 
dalla linea che delimita il bordo esterno dell’anello giratorio (fig. 12 - Art. 4.6 Decreto 19 Aprile 2006). 
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Figura 2 
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Figura 3 
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Comma 1 lettera c) “i raggi di curvatura e le larghezze utilizzate per raccordare la viabilità pubblica con il 
parcheggio della struttura commerciale e/o le altre aree carrabili devono essere dimensionati in base agli 
effettivi ingombri dinamici dei veicoli attesi;” 
 

 
 

Come indicato nella schema sopra riportato, il raggio di curvatura medio delle corsie di ingresso e uscita è 
pari a 8 metri. Considerando che il parcheggio è destinato ad autovetture o al massimo a autocarri fino a 
tre assi di lunghezza massima ml. 10, a cui corrispondono rispettivamente raggi di curvatura medi pari a 
ml. 6,68 e ml. 7,23 (art. 217 del D.P.R. 495/92), le corsie di raccordo risultano verificate. 

 
 
 
 
 

Comma 1 lettera d) “deve essere garantita idonea illuminazione artificiale, in conformità a quanto stabilito 
dalla normativa vigente per la tipologia di strada considerata;” 
 
Si allega alla presente calcolo illuminotecnico dell’illuminazione prevista da progetto per la strada in 
oggetto. 
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Comma 1 lettera e) “deve essere garantito il corretto smaltimento delle acque meteoriche incidenti sulle 
aree di progetto;” 

 
Il progetto prevede la realizzazione della raccolta delle acque meteoriche composta da n. 14 caditoie 
collegate alla dorsale principale che sarà realizzata con tubazione in PVC del diametro 500 mm. 
Si allega tabella di verifica della portata del sistema fognario: 

 
 
 

 
Come si evince dalle tabelle sopra riportate la rete fognaria di progetto e in grado di smaltire le acque 
meteoriche incidenti sulle aree di interesse. 
 
 
Comma 1 lettera f) “i collegamenti fra il parcheggio e la viabilità pubblica devono essere costituiti da almeno 
due varchi a senso unico indipendenti, opportunamente distanziati tra loro, nel rispetto delle disposizioni 
vigenti in materia;” 

Intensità di pioggia [m/h] 0,167 (da relazione idraulica)

Coefficiente di scorrimento 1

0,5 4,042460317 De 125

De 50056,594444440,5

collegamento caditoia  

collettore principale

Portata collettore principale

1220,00

Pendenza [%] Portata [l/s] Diametro

Portata scaricata [l/s] Numero caditoie Portata per caditoia [l/s]

Tabella portate fognatura acque meteoriche

Superficie strada [m2]

Tratto di tubazione

56,59444444 14 4,042460317
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Il collegamento tra il parcheggio e la viabilità pubblica è costituito da due varchi principali a senso unico 
indipendenti e separati da cordolo, inoltre il progetto prevede la realizzazione di un ulteriore varco per 
l’uscita posto a circa 50 metri dai varchi principali. 

  
 
 

Comma 1 lettera g) “per ogni tipo di manovra prevista in corrispondenza delle intersezioni con la strada 
pubblica devono essere valutati i ritardi medi di attesa nell’ora di punta della settimana tipo, anche al fine 
di definire il livello di servizio delle viabilità in questione” 
 
La viabilità pubblica in questione è una strada senza uscita realizzata esclusivamente per il raggiungimento 
del centro commerciale pertanto non ci saranno interferenze con la viabilità ordinaria ne impatti negativi 
sulla mobilità.  
Per quanto concerne la nuova rotatoria sulla strada regionale 69 si allega verifica già consegnata e riportata 
nella relazione tecnica. 
 
È stata effettuata una prima verifica di capacità della rotatoria con riferimento ai flussi di traffico di cui si 
riporta sintesi. Il metodo di verifica adottato è il metodo francese SETRA. 
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Dalla verifica si nota che il braccio 1 ha un flusso in entrata un può superiore alla sua capacità ma grazie al 
fatto di avere flussi di disturbo assai contenuti i tempi di attesa e la dimensione della  fila restano comunque 
contenuti e compatibili con le dimensioni e il traffico. 
  

 
 

Comma 1 lettera h) qualora, in base alle valutazioni di cui alla lettera g) relative al traffico, il livello di 
servizio atteso delle viabilità interferenti con l’esercizio commerciale sia prossimo ad una situazione di 
traffico congestionato, oppure risulti inferiore al livello di servizio (Level of Service) “E”, come definito dal 
metodo Highway Capacity Manual (HCM), il progetto deve prevedere interventi infrastrutturali in grado di 
minimizzare gli impatti sulla mobilità in questione, quali dislocazione degli accessi, corsie di accumulo 
riservate per le svolte, corsie di decelerazione e accelerazione, intersezioni a rotatoria e/o semaforizzate. 
 
Si fa riferimento a quanto riportato alla lettera g). 
 
 
Comma 2 “La progettazione della viabilità di raccordo e dei relativi accessi deve rispettare le disposizioni 
vigenti in materia di progettazione stradale, con particolare riferimento al decreto del Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti 5 novembre 2001 (Norme funzionali e geometriche per la costruzione delle 
strade), al decreto del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 19 aprile 2006 (Norme funzionali e 
geometriche per la costruzione delle intersezioni stradali), al d.lgs. 285/1992 e al decreto del Presidente 
della Repubblica 16 dicembre 1992, n. 495 (Regolamento di esecuzione e di attuazione del nuovo codice 
della strada). 
 
Il progetto risulta conforme alle disposizioni vigenti in materia di progettazione stradale sia per quanto 
riguarda le norme funzionali e geometriche che per quanto previsto dal codice della strada. 
 

 
 

Qe,1' = 1245 eph n1 = 8

Qe,2' = 490 eph n2 = 4

Qe,3' = 249 eph n3 = 4

A partire dal flusso in entrata rapportato alla larghezza in ingresso di 3,5 m si determina 

graficamente il numero di veicoli in attesa su ciascun braccio di immissione.
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Il sistema delle precedenze sullo svincolo tra la rampe della SS 67 e la SR 69 rimane invariato rispetto a 
quello attuale. 
Si allega planimetria relativa alla nuova rotatoria da realizzare sulla SR 69. 
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